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ERSTAND:

Noll und Wiesmann leisten Wider-
stand gegen die Alu-Gewalt.

in homdopathischen Stiickzahlen
fertigen sie edle Stahlrahmen nach
MaB. Jetzt kommen beide auch
mit Highend-Fullys auf den Markt.
Was konnen diese Stahifahrwerke?

Text:Florian Haymann
Fotos: Franz Faltermaier

Stahl taugt nur noch als Was-
serrohr fir Klempner! Diese Mei-
nung setzt sich immer mehr durch.
Aluminium gilt als das steifste und
leichteste Rahmenmaterial. Stahl
dagegen findet meist nur noch
bei Billig-Fullys unter 1000 Mark
Verwendung. Das Ur-Metall hat
angeblich Ubergewicht. Zudem
ist die filigrane Optik der schlan-
ken Rohre aus der Mode gekom-
men. ,Oversized-tubing” Idsst sich
besser vermarkten.

Florian Wiesmann und Achim
N&ll z&hlen zu den besten Stahl-
rahmenlétern Deutschlands. Sie
sind konsequent und bauen auch
edle Stahlfullys. Dabei miissen sie
sich vorkommen wie Asterix und
Obelix im Kampf gegen die iiber-
mdchtigen Rémer. Denn ihr Markt-
anteil ist winzig: Néll produziert
1000 Rahmen im Jahr, Wiesmann
gerade einmal 50 Exemplare.
Den Preis von 4444 Mark fir sei-
nen Top-Rahmen versteht er daher
als Schmerzensgeld. Unterschei-
den sich die Stickzahlen noch
enorm, so treffen sich die beiden
Stahlpdpste doch in ihren Philoso-
phien wieder. Beide sehen im
Stahl das ideale Material fir Bike-
Rahmen. Wiesmann: ,Besonders

in der Daverfestigkeit ist es allen
anderen Uberlegen. Auch eine
Zugfestigkeit von 1600 Newton
erreicht sonst nur ein Kohlefaser-
faden. Das allerdings nur in
Zugrichtung. Weil am Bike-Rah-
men aber nicht blof3 Zugkrdfte
wirken, muss ein guter Carbon-
rahmen extrem ausgekliigelt sein.”
Das spricht fir einen stabilen,
daverfesten * Stahlrahmen. Hier
spalten sich allerdings die Ansich-
ten der beiden Léter. N&ll verwen-
det bevorzugt schlanke, einfach
konifizierte  Mannesmann-Stahl-
rohre. Seine Begrindung klingt
einleuchtend: ,Sind die Rohre
dick, werden die Schweifinghte
grofer. Das macht die Nahte
dann auch bruchanfélliger.” Die-
ses Argument verfolgt N&ll konse-
quent. Seine Vorgabe fiir einen
Rahmen ist Daverhaltbarkeit und
nicht Steifigkeit. ,Beides zusam-
men ist unvereinbar.” Deshalb
weist der M6 Rahmen einen spiir-
baren Flex auf. Erstaunlich: Er
wirkt dabei nicht unangenehm
weich. Wiesmanns Koxinga IV
sieht dagegen beinahe wie ein
AluBike aus: Die Dedacciai-Roh-
re sind enorm dick und mehrfach
konifiziert. Das bringt den hochs-
ten von BIKE gemessenen STW-
Wert ein — eine Sensation, denn
das widerlegt beide Vorurteile



KAMPFER

gegeniber Stahl: zu schwer und
zu weich — von wegen! Wies-
mann sieht sich deshalb auch
als Untergrundkampfer gegen die
Ubermdchtige Alu-Industrie. Er hat
einen hohen Ehrgeiz entwickelt,
seine Rahmen immer leichter zu
machen: ,Eigentlich ist es der rei-
ne Wahnsinn, euch ein Testbike
zu geben, denn ich kann schon
jetzt kaum die Nachfrage decken.

Liebevolles Detail: Lasergeschnitte-
ner Schriftzug am Koxinga IV

Die erste V-Brake baute Wiesmann.
Natiirlich ist sie auch am Koxinga

Aber ich will zeigen, was mit dem
Material méglich ist.” Von Mas-
senproduktion will der Wahl-Frei-
burger nichts héren: ,, Der Kunde
soll wissen, dass jedes Wiesmann
von mir handgefertigt ist.” Néll
dagegen hat sich schon auf Seri-
enproduktion eingestellt und seine
Werkstatt mit Hightech-Geréit aus-
gerustet. Anders kénnte er keine
1000 Rahmen im Jahr bauen.

Néll: Der German-A-Démpfer wird
iber einen Alu-Hebel angelenkt

Edles Cockpit: Der Syntace-Lenker
ist mit feinstem Material bestiickt

STEIFIGKEIT

Sensationell: Der Rahmen von Florian Wiesmann liefert
den besten jemals von BIKE gemessenen STW-Wert

STW: Stiffness to weight. Das Mafl zeigt die Fiihig-

5

keit des Konstrukteurs, hohe Steifigkeit und wenig
2 Gewicht zu vereinen. Der Wiesmann-Rahmen ist
X mit 61,01 Nm/° steifer als mancher Alu-Konkurrent.
E Das geringe Gewicht sorgt fiir den Spitzenplatz.
'gé = Nalls M6 ist mit 49,21 Nm/° ausreichend steif, wiegt
= aber 300 g mehr. Bisher lieferte das Rocky Mountain
Al PH] O Element SCmit 25,9 Nm/° pro kg den Top-Wert.

B Torsionssteifigkeit gemessen in Nm/° pro kg
BB Gewichtin Gramm
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= Compatible with all major brands of
hydraulic brake systems hydraulic brake systems

* Burst strength: 10.000+ psi * Burst strength: 8.000+ psi

* Extreme condition performance (-40°F ~ 400°F)  « Extreme condition performance (-40°F ~ 400°F)

* Low expansion for maximum responsive braking * Low expansion for maximum responsive braking

* Hi-tech look & plastic coating prevents wire frays * Super flexible and lightweight
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Kevla trademark of DuPont

brand
OBR frbe( reinforced

« Compatible with all major brands of

www.jagwire.com.tw
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NOLL M6

WIESMANN KOXINGA IV

EIN BIKE-RAHMEN MUSS
DYNAMISCH SEIN. IST ER ZU STEIF,
STORT DAS DIE KRAFTUBER-
TRAGUNG. AUSSERDEM BRICHT
DAS CHASSIS NICHT SO SCHNELL,
WENN ES ETWAS FLEXT Adim Nall

FUR MICH HAT STEIFIGKEIT
BESONDERS AM FULLY EINE
GROSSE BEDEUTUNG. DAS
KOXINGA IST ZWAR FEDERLEICHT,

i":ﬁ BIETET ABER GENUGEND
* SICHERHEITSRESERVEN Florian Wiesmann

Rahmenpreis 3700 Mark Ceramic-Felgen, IRC- Rahmenpreis 4444 Mark 517-Felgen, IRC-
Gewicht* 11,02 Kilo/49 cm Mythos-Reifen Gewicht* 10,48 Kilo/51 cm Mythos-Reifen
Rahmenmaterial Néll Cr-Mo 1050N Federungssystem  Eingelenker mit Mehr- Rahmenmaterial Deduacciai EOM 16.5 Federungssystem  Eingelenker, kugelgela
Schaltung  Shimano XTR gelenk-Abstiitzung Schaltung Shimano XTR ' gert
Schalthebel Shimano XTR Info** Nall Schalthebel Shimano XTR Info** Wiesmann
Bremsen Magura HS 33 Fahreigenschaften * ok Kk ok ok Bremsen Wie-Brake Fahreigenschaften * ok Kk %k %k vt
Gabel Manitou Mars CL Qualitt * %k % Kk K v Gabel Pace RC 36 Evo Qualitdt * &k kK ok
Federweg vo./hi. 80/ ca. 100 mm Preis-Leistung ok ok ok ok e Federweg vo./hi. 70-90/ ca. 70 mm Preis-Leistung %k k ke
Laufrider Tunme-Naben, Mavic- Loufriider Tune-Naben, Mavic-
emorbacid —

FAHRBERICHT

Das Federbein muss zwar relativ hart avfgepumpt werden, dennoch verwahnt der
Hinterbau mit gutem Komfort. Auf den Schotteravffahrien des Lago sorgte das sensi-
ble Ansprechen fiir ordentliche Traktion. Die Manitou Mars CL harmoniert gut mit dem
M6-Rahmen. Der Hinterbau bietet mit 100 mm reichlich Federweg. Die voreinge-
stellte Dimpfung ist nicht zu straff und sorgt fiir satte Bodenlage — fiir Marathonisti
genau richtig. Das gilt auch fiir die ausgewogene, sportliche Geometrie. Ein Resultat
langjéihriger Rennerfahrungen. Zudem hiilt der Eingelenker mit Mehrgelenk-Abstiit-
zung die Antriebseinfliisse niedrig. Um ein wartungsanfiilliges Hinterbavgelenk zu
sparen, verbaut Noll zwei Blattfedern. Das macht den Hinterbau recht verwindungs-
steif. Abziige gibt es fiir das aufgeklebte Rahmendekor. Es loste sich sehr schnell ab.

FAHRBERICHT

Das Koxinga fihrt sich sehr direkt. Das liegt an den speziell gezogenen Oversized-
Stahlrohren von Dedacciai. Sie haben fast Alu-Dimension. Dennoch ist der Wiesmann-
Rahmen sensationell leicht. Die Geometrie des Testhikes sagte uns allerdings nicht
zv: Durch das iiberlange Steverrohr und die gestreckte Sitzposition fuhr sich das
Koxinga sehr triige. Egal, denn normalerweise werden die Rahmen nach Kunden-
wunsch gezimmert. Nur wir hatten ausnahmsweise das Rad vom Chef persanlich.
Der Drehpunkt der Hinterradschwinge ist gut gewdhlt: Kaum Antriebseinfliisse

und effektive Federung. Bei kleineren Rahmen betriigt der Federweg bis zv 80 mm.
Die Ausstattung des Testbikes ist zwar nur ein Vorschlag, aber in Gewicht und
Leistung unschlagbar: Die edle Pace-Gabel harmoniert sehr gut mit dem Fahrwerk.

GERMANS** German Mahren baut seit iiber zehn Jahren Stahlrahmen fir
den Renneinsatz. Allerdings nur ungefederte. Auch Aluminium findet Verwendung.
GLEISS** Avfwiindige Viergelenker und Hardtails nach Maf.
HARTKORE** Relativ neu auf dem Markt. Alle Rahmen sind vollgefedert
und vorrangig auf Stabilitiit gebaut. Bietet auch Downhill-Maschinen an.
INSTINCT** Ungefederte und gefederte Rahmen aus Vierkantrohren.

MEHR STAHL AUS DEUTSCHLAND

Dadurch reizvolle Optik, aber kein Leichtbau. Auch DH-Rahmen im Sortiment.
LANGENBERG™** Hardtail-Rahmen (auch aus Alu), auf Wunsch auch Fullys.
MARSCHALL** Baut ausschliefllich MaBrahmen, auch aus Edelstahl.
NORWID** Rahmen fiir gemaBigten Einsatz, auch Tourenriider.
STALLA&DITTRICH** Edle und haltbare Stahlifullys und Hardtails unter
dem Label SDE. Besonderheit: Die Rahmen gibt's sogar mit Headshok-System.

*BIKE-Messung ohne Pedale/Rahmenhéhe % % % % % % Maximalwert Benotung: super, sehr gut, gut, annehmbar,
mit Schwdchen, ungenigend **Vertrieb siehe Herstellernachweis Seite 103  CC-R=Cross-Country-Race, T=Tour, FR=Freeride
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