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Entscheidung am Tremalzo:
Jiirgen Beneke, Jason McRoy,

Franck Roman - die Welt—
der Downhill-

Piloten
ete am

Gardasee
exklusiv fﬁr-bike sieben

Full-Suspensions. Hier
die ungeschminkten

Ergebnisse.
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VON MICHAEL
BADICHLER
ie Integralhel
me sitzen. Drei

Augenpaare
hinter Schutzbril-
len suchen die Ideallinie durch
die erste Kurve. Ein paar kraf
fige Aniritte, die Pedale wir
beln. Der Dreikampf der
DownhillRitter  beginnt. Eine
Staubfahne  signalisiert auf
der legendé@ren Tremalzo-Paf-
straffe den Showdown der
Abfahris-Asse Jirgen Bencke
Jason McRoy und Franck Re-
man. Was aussight wi i

dramatische F

cialized FSR und Francks Can-
nondale Super V3000 auf

&
=

c
[t

Biegen und Brechen. Nicht :

weniger genau nahmen die

ElileTester auf der  steilen =

Schotierpiste vier weitere Full-
Suspensions unter die lupe:
Grofer Herausforderer war
das KM Full-Suspension aus
der Federungsschmiede von
Horst Leitner. Es ahnelt beina-
is i 2 Deiall dem
mplifier, dem
wohl beliebtesten
An ihm mes

draulischer Fe-
=m  Schwingen-
4 saften  zehn
sderweg.  Die
erreicht der
Hardcore
srfederung.

a5 brand-

-ouspensi-

Kenn-

zeichen: ma rahmen,

AMP-Gabe nd Fox-Fe
derbein hinten

Was die Da
scheiden sicn
Profis  die
schweort  auf
rung vorne und hint
weile testet er einen 252¢
totyp der Manitou |V mit Elo-
stomeren und  hydroulischer
Déampfer-Patrone. Er sell bei
hohem Tempo den Auf-
schwingeffekt der Elastomare
unterbinden. Fiir grofie Augen
bei seinen Abfahrerxo n
sorgte Jason McRoy bei d
Ankunft in Riva. Sie hatten ih
sein Specialized FSR mit gar

G
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3

~DER DOWNHILL
ENTWICKELT

SICH LEIDER ZU EINER
MATERIALSCHLACHT. FAHRER MIT

GERINGERER UNTERSTUTZUNG
HABEN KEINE CHANCE MEHR.™“

bike wollten es genau wissen.
So sefzte das Testteam die
Worldeupper jeweils auf die
Bikes ihrer scharfsten Gegner.
Zwei Tage lang priften die
Profis ,Benis” Answer/Mani-
tou-Fullsuspension, Jasons Spe-
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Jiirgen Beneke

filigranen und wunderschén
verarbeiteten  Carbon-Gabel
und dem hydraulischen Fox-
Dampfer vor Neugier am lieb-
sten aus den Handen geris-
sen. Mit dem spektakulérsten
Rahmen reiste jedoch Franck

o




Am Monte Brione
blieb den Elite-
Testern kein tech-
nisches Geheimnis
der Full-Suspensions
verborgen.

- “ Beim Drift zeigt

L' ' -~ > O s J s sich, wie stabil das

* , Sipe ity *"“ -&" .. Bike ist, und ob es

; w2} Y e s . . sich fiir den Wett-
= “ 5w kampf eignet.
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Roman an. Sein Cannondale
Super V3000 &hnelt einem
Motorrad, bei dem der Moior
fehlt. Er ist regelrecht verliebt
in das edle Stick und gab es

rohr integriert ist. Hinfen sorgt
ein Marzocchi-Element fir sof-
tes Feeling auf rauhen Pisten.
Als am néchsten Tag die
Morgensonne  die Gip?e| in

,OL/LUFT-FEDERUNGSSYSTEME
WERDEN SICH DEFINITIV

nur ungern aus der Hand,
Vorne ist es mit einer Cannon-
dale RDC-Gabel bestickt, bei
der die Federung geschickt im
wuchtigen Steuerrohr integriert
ist. Die Federung ist iber den
Luftdruck  einstellbar.  Die
Oldampfung kann man mit ei-
nem Hebel am Llenker stufen-
weise verstellen. Aufwendige
Nadellager ibernehmen die
Fihrung der Gabel und ga-
rantieren ein  sensibles  An-
sprechverhalten.  Das  Mar
zocchi  Federbein  arbeitet
nach  dem  OlluftPrinzip.
Auch hier &bt sich die Déamp-
fung regulieren, die im Steuer-

DURCHSETZEN.
DIE FEDERWEGE
SIND IMMER
NOCH ZU KURZ.™“

Jason McRoy iiber die
kiinftigen technischen
Entwicklungen.

warten

Licnt faucht,

d i odi e Ver

il

L&)

einig. Onns
macht Dowr. ii' in
nen Sinn.
keiten werder immer

héher,
so daB® man das Bike chne
Vollfederung nicht mer-

unter
Kentrolle hat”, schilde
McRoy die Situation.
Zukunftsvision vem Dov
Rennsport: ,Der Downhill w
zu einem Formel-Eins-5p

bei dem ohne High-Enc-M
rial gar nichts mehr geht.
Specialized-Team arbeitet
gar schon mit einem Con
ter, mit dem vor jedem

nen das Bike opfimal auf den

rt Jason

P

=
) w

sl
Ren-

~ELASTOMER-SYSTEME SIND
SCHLECHT UND FUR DEN DOWNHILL

UBERHAUPT
NICHT
GEEIGNET."

Franck Roman auf
die Frage welches
Ddampfungs-System
sich in der Zukunft
durchsetzen wird.

26  bike 7/94

In engen Ser-
pentinen
demonstrier-
ten die Profis
ihre perfekte
Fahrtechnik:
FuB raus und
dann mit
irrem Speed
kontrolliert
um die Kurve
driften.

Auf der
Tremalzo-
Schotter-
strafle
schenkten
sich die
Profis nichts.
Um jeden
Millimeter §
wurde

gekdampft.

RaceKurs abgestimmt  wird.
Das Data Recording System
gibt mir Auskunft, wieviel Fe-
derweg ich effektiv ausniize,
ob die Gangabstufung fir die
einzelnen  Streckenabschnitte
okay ist und wie schnell ich in
den einzelnen Passagen bin.
Nur so kann maon das Fahr

Auf High-Speed-Passagen wurde
das Ansprechverhalten der Bikes

noch einmal genau verglichen.

werk optimal auf die Strecke
abstimmen.”

Den Trend zu individuell fir
die Rennstrecke ausgewahlien
und gefunten Bikes hat auch
Jurgen Beneke erkannt. Er will
die Rennen dieser Saison mit

unterschiedlichen  Downhill
gerdten  bestreiten.  Bei






Fotos: Hainz Endler

»ZUM GLUCK ENTSCHEIDET
IMMER NOCH EINE
PERFEKTE FAHRTECHNIK
UBER SIEG UND
NIEDERLAGE UND NICHT
DAS BESTE BIKE."“

Wer hétte vor zwei Jahren
gedacht, daf Jirgen Beneke
bald zum Shooting-Star der
Downhillszene aufsteigen wir-
de. Angefangen hat alles
ganz klassisch. ,Ich bin friher
Querfeldeinrennen  gefahren,
auf der StraBe fuhr ich in der
Radbundesliga und zum Biken
kam ich eher zufdllig”, blickt
,Beni” zuriick. Ein Freund hatte
ihn iberredat, in Norwegen
ein Downhil-Rennen mifzu?ah-
ren. Prompt hatfe er Erfolg.
Kein Wunder, dafy er schnell
Spal an der neuen Disziplin
fand und ihr freu blieb. Bei sei-
ner ersten \Walmeisterschaft
raste er auf Anhieb auf Platz
sechs, und das bei seinem
finften Rennen.

Ein Jahr spdter lehrie der
Nobody allen anderen Kon-
kurrenten das Firchten. 1993
dominierte er die Worldcup-
Downhill-Saison fast nach Be-
lieben und gewann Uberle-
gen. Nur bei den big events
Europa- und VWelimeisterschoft
hatte er Pech. Defekie warfen
ihn weit zuriick.

Doch in diesem Jahr will er
auch bei der EM in Metabief
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und bei der VWM in Vai
dingt auf dem Treppchen
sfehen.

Fahriechnisch  hat
22j6hrige di b
genibsr asr «
son noch sin Sfick
gesefzt. ,MNa jo, dis Konkur
renz schléf nicht Man muB

sténdig  dazulemen.”  Genir
gend Zeir dozu giot thm sein

Dienstherr bei der Sporfférder-
kompanie, in der er gerade

seinen  Wer leistet:
Bike-Check sttt Spind-Kontrol
le, trainieren star tduschen
und tarnen.

Auch wenn ssine Karriere-

Kurve ebenso steil und weit
nach oben geht wiz seine ver-
wegenen Jumps mit cem Bike,
bleibt er mitten im Star und
Medienrummel auf dem Bo-
den: ,Warum scll ich wegen
dieser Erfolge gleich ausflip-
pen? Es gibt doch noch ande-
re Dinge auf dieser Welt."
Genau das macht Beni so
sympathisch. Keine Spur von
Uberheblichkeit beim  kurzen
Talk mit ein paar Hobby-
Bikern — ,Beni’ ist der Star
zum Anfassen.

1. RAHMEN:

Ich bin ein Fan von klassischen Rahmen.
Ihre Steifigkeit ist nach wie vor uniiber-
troffen. Darum fohre ich auch eine Dio-
mantgeometrie. Der Manitou-Alu-Rah-
men ist durch seine grofien Rohrdurch-
messer sehr steif.

2. FEDERGABEL:

Momentan fahre ich die Manitou Ill-Elo-
stomergabel. Sie spricht sehr gut an und
steckt problemlos kleine Schlige weg. In
Zukunft werde ich auf die Manitou IV
umsteigen. Optisch gibt es keinen Unter-

schied, doch - jetzt kommt's — sie hat
zusiitzlich einen Oldiimpfer. Der sorgt fiir
mehr Laufruhe.

3. BREMSEN:

Ich fahre die Magura Raceline. Fiir mich
gibt es in puncto Bremskraoft nichts Bes-
seres. Bei meinem radikalen Fahrstil mufl
ich auf Nummer Sicher gehen.

4. HINTERES FEDE-
RUNGSSYSTEM:

Hinten versieht ebenfalls eine Manitou-
Elastomerfederung ihiren Dienst. Sie sieht



wie die Gobel ous und funktioniert auch
genauso gut. Mehr Federweg tite ihr
zwar ganz gut, aber dofiir ist sie sehr
steif. Ruch hinten riiste ich mit einem hy-
draulischen Olddmpfer nach.

5. KETTENBLATTER:

Ich fahre nur zwei Kettenbldtter. Ein
kleines 24er zum Hochkurbeln. Fir das
Rennen habe ich ein 48er Kettenblatt.
Damit mir die Kette nicht runterfillt,
montiere ich eine spezielle Aluscheibe, in
der die Kette liuft. Schout gut ous und
funktioniert super.

6. REIFEN:

Im Rennen fahre ich den Downhillreifen
von Vredestein. Der ist zwar schwer, hat
aber einen guten Grip und rutscht beim
Plattfull nicht von der Felge.

7. NABEN:

Hinten sitzt eine Kingshery-Nabe, vorne
erhtht die neve Manitou-Federgabelnabe
die Verwindungssteifigkeit.

8. KURBELN:

Nach dem ersten Rennen wechsle ich von
Shimano ouf die AC-Kurbel.

CH BIN KEIN FAN VON
ELASTOMER-FEDERUNGS-
SYSTEMEN, ABER DAS BIKE
VON BENI FUHLT SICH ECHT
GUT AN, DIE FEDEREIGEN-
SCHAFTEN DER MANITOU
SIND BEEINDRUCKEND.

IM HANDLING IST DIESES
BIKE MEINEM FULL-SUS-
PENSION AHNLICH. NACH
ETWAS GEWOHNUNGSZEIT
KONNTE ICH ES SOGAR IM
RENNEN FAHREN."

JASON MCROY UBER BENIS” BIKE

LDAS FEDERUNGSSYSTEM
IST GAR NICHT SO
SCHLECHT. DIE FEDER-
GABEL SPRICHT SEHR SEN-
SIBEL AN, ICH FAHRE ABER
LIEBER OL/LUFT. MEINER
MEINUNG NACH LAUFT DAS
BIKE NUR AUF SCHNELLEN
DOWNHILL-STRECKEN
GUT, ANSONSTEN IST £S
BESSER FUR DEN CROSS-
COUNTRY GEEIGNET.

GAR NICHT AUSZUDENKEN.
WAS WARE, WENN BEN|
AUF EINEM SUPER-BIKE
FAHREN WURDE."

FRANCK ROMAN UBER DAS
AMSWER/MANITOU

ANSWER/MANITOU FULLSUSPENSION

Rahmen/Material: Answer Manitou aus Easton Alu-Rohren =
Gewicht: 11,4 Kilogramm + Sitzwinkel: 73 Grad * Lenkwinkel:
71 Grad * Schaltwerk: Shimano Deore XT * Umwerfer: ohne Um-
werfer * Ubersetzung: vorne: 24/48, hinten: 11-30 * Schalthebel:
Grip Shift SRT 500R achtfach * Bremsen: Mogura Raceline Hydrau-
likbremsen * Bremshebel: Magura * Kurbeln: AC Rock Cranks * In-
nenlager: Kingsbery Titan * Steuversatz: Kingsbery Aheadset * Sat-
telstOtze: Shannon Lite * Sattel: Flite Titanium * Pedale: Shimano
SPD 727 * Yorbau: Answer ATAC * Lenker: Answer Hyperlite * Na-
ben: hinten: Kingsbery, vorne: Manitou * Felgen: Ritchey Pro WCS =
Reifen: Vredestein Downbhillreifen Slizzer * Federgabel: Manitou [V,
eine Elastomergabel mit einem Cartridge-Démpfer * Hinteres Fede-
rungssystem: Manitou IV Elastomer System mit Cartrigde-Ddmpfer.
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Folas, Heinz Endles

,DER DOWNHILL
ENTWICKELT SICH ZUM
FORMEL-EINS-SPORT.
OHNE HIGH-TECH
UND COMPUTER LAUFT

NICHTS

Jason McRoy genielt in der
Downhillszene den Ruf sines
verwegenen Fahrers. Nur allzu
geme zeigt er haolsbrecheri-
sche Kapriolen auf zwei R&-
dern. Am Gardasee war sein
liebstes Spiel, zusammen mit
Jirgen Beneke, die Abfahrien
nur auf dem Hinierrad hinab-
zuheizen, Die Kulisse am lago
forderte die Cracks dazu gera-
de heraus. Unterfordert fithlien
sie sich dennoch keineswegs.
Wer diz Trails am Gardasee
beherrscht, ist auch fir den
Worldcup geriistet”, schwérmt
Jason von den phantastischen
Trainingsbedingungen.  Seine
Spezialitat sina schnelle Schot-
terabfahrien, wie der Kamiko-
ze-Downhill in Mammaoth.

Wer  den 22iahrigen
Englénder reden hért, erkennt
sofort, dal der Kerl von der In-
sel slammen mub. Mir geschlif
fen nordenglischem Akzent imi-
tiert er die ComicFiguren
,Beevis und Butthead" i8u-
schend echt, beinahe wie auf
MTV. Seinen zehnten Rang im
Worldcup 1993 kommentiert
der Brite so:  letztes Jahr hatte
ich nur Probleme mit meinem
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MEHR . ™

Bike, sonst wiir
noch weiter vo

Wer Jazon
runterbiigeln
schnell, dof} der BMX-Pa
seine Kindersiube war. Bs
mit sieben Jahren fiel der
schufl zu seiner BMX-Karri
Hier holie er sich die Grun
gen fir eine exzellente Bike
Beherrschung. Selbst in haar-
siréubenden Situationen
scheint er mit seinem Bike wis
verwachsen. Bei aller Perfekii-
on ist er sténdig zu Scherzen
aufgelegt. Da bleibt bei den
Worldcup-Kollegen kein Auge
trocken. ,Warum haosi du kei-
nen Ring-PullVerschlub wie die
Cola-Dosen?” frotzelte der Zie-
genbartTrager am lago Uber
,Benis” Alubike. Seine Kolle-
gen verpabten ihm prompt die
Retourkutsche. So liehen sie
ihn als aligriechischen Gott
des Daownhills hochleben, der
aber leider in Vergessenheit
geraten sei. Die Haarpracht
um Jasons Kinnpartie ist ein
standiges Thema mit Variatio-
nen, Zuleizt sorgle er mit
blond geférblem Zwirbel fur
verbliffie Mienen.

Start-

1. HINTERES FEDE-
RUNGSSYSTEM

Meine Wahl fiel ouf das FOX-Feder-
element mit Aluminivmschaft. Es ist sehr
leicht und spricht sehr gut on. Durch den
niedrigen Schwingendrefipunkt spiirt man
beim Pedalieren keinerlei Federungsein-
fliisse. Deshalb ist dos Bike auch bei An-
tritten aus der Kurve sehr stabil und ver-
liert nicht unndtig Energie.

2. FEDERGABEL:

Die Carbon-Federgabel FSX von Speciali-
zed ist mit einem Long-Travel-Kit ausge-

stattet und spricht sehr gut an. Um aber
die Gabel fiir die Rennstrecken noch bes-
ser abzustimmen, werde ich in néchster
Zeit unterschiedliche Olviskositéten aus-
probieren, um ein noch besseres An-
sprechverhalten zu erzielen.

3. LENKER:

Zur Zeit arbeite ich zusommen mit Spe-
cialized an einem eigenen Lenker. Mo-
mentan stevere ich noch mit einem
herkmmlichen Motocross-Lenker von
Monza. Da ich frither sehr viel BMX fuhr,
spielen solche Lenkerformen fiir mich eine
grofle Rolle.



4. CRUD-CATCHER:

Ich bin von dem Crud-Catcher vollkom-
men begeistert. Er hiilt nicht nur Schlamm
bei sciladﬂam Wetter ab, sondern
schiitzt auch bei trockenen Verhiltnissen
vor Steinen.

5. KETTENSPANNER:

Ith benutze eine D.C.D-Chain Device,
domit mir im Wettkompf in extremen
Situationen die Kette micht vom Ketten-
blatt springt. Schon letztes Jahr fuhr ich
damit. Ohne wiirde ich gar nicht mehr
auskommen.

6. SCHALTUNG:

Grip-Shift SRT 500R achtfach. Diese
Drehgriffschaltung ist schon eine feine
Sache, einmal kurz ,Roisch” und der
Gong ist drin. Der Lenker bleibt immer
fest im Griff.

7. REIFEN:

Specialized. Rof sind sie deshalb, weil
sich wahrscheinlich bei der Produktion
jemand im Farbtopf geirrt hat. Ich habe
mir gleich ein Depot angelegt, denn die
bunten Gummis sind immerhin eine echte
Raritit.

.DAS SPECIALIZED IST
SUPER UND, WAS DEN
RAHMEN ANGEHT, SICHER-
LICH MEINEM MANITOU
AHNLICH. DIE GUTE
DAMPFUNG HINTEN
UBERRASCHT MICH WIRK-
LICH, SIE FUNKTIONIERT
EINWANDFREI IM RENNEN
KAME ICH BESTIMMT GUT
DAMIT ZURECHT."

JURGEN BENEKE UBER JASONS FSR

JCH KONNTE DAMIT
RENNEN FAHREN. DAS KAME
ABER NUR IN FRAGE, WENN
ICH MEIN BIKE VERLIEREN
WURDE. MAN FUHLT SICH
AUF DEM BIKE GLEICH

ZU HAUSE, €S LASST

SICH LEICHT FAHREN.
ALLERDINGS IST £S NOCH
NICHT PERFEKT: WENIG
CHARAKTER UND

ZU WENIG FEDERWEG."

FRANC R
DAS SF

SPECIALIZED FSR

Rahmen/Material: Specialized Full-Suspension FSR * Gewicht:
11,8 Kilogramm e Sitzwinkel: 73 Grad * Lenkwinkel: 7] Grad *
Schaltwerk: Shimano XTR * Umwerfer: Shimano XTR + Uber-
setzung:; vorne: 24/36/48, hinten: 12-32 * Schalthebel: Grip-Shift
SRT 500R achtfach * Bremsen: AVID Cantilever * Bremshebel:
Diacornpe PC8 * Kurbeln: Shimano XTR * Innenlager: Speciolized
Titanium * Steuersatz: Diacompe Aheadset * Sattelstitze: Specio-
lized = Sattel: Specialized * Pedale: Shimano SPD 727 * Vorbau:
Specialized = Lenker: Monza Motocross-Lenker * Naben: Hiigi ®
Felgen: Specialized 9 X2 3 * Reifen: Speciolized ¢ Federgabel:
Specialized FSX Carbon
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Fotos: Heinz Endler

Als 1992 ein kahlgeschore-
ner Speedteufel ouf den
Downhillpisten den  Schotter
qualmen liel3, trauten die Fach-
leute ihren Augen nicht. Rotz-
frech und immer kurz vor dem
finalen Crash, spielte ein offen-
sichilich VWahnsinniger mit sei-
nem leben, um irgendwie in
die goldene liga der Top-Ten-
Shredder einzudringen. Ohne
lange nachzucenken, wurde
dem Ex-BMXer Franck Romon
ein Image verpaft: der Bike-
Punk, mit Vollgas auf dem
Weg ins néchsie Hospital.

_ Die Experten hatten sich von
Auberlichkeiten iGuschen las-
sen. Denn in Wirklichkeit ist
Francks Fahrstil  geschliffen.
Meterweite Springe, hervorra-
gende SpeedKontrolle, prazi-
se Kurventechnik, Franck be-
herrscht die  Downhill-Techni-
ken im Schlaf. An den weni-
gen freien Abenden zeigt sich
der 24jchrige Franzose mit
der extrovertietten Fahrweise
von der infrovertierten Seile.
Wéhrend er auf der Veranda
in aller Ruhe die Sterme be-
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»GROSSE FEDERWEGE HABEN
NUR DANN EINEN SINN,
WENN DIE KONSTRUKTEURE
DER FEDERGABELN DIESE
EIGENSCHAFT MIT
AUSREICHEND STABILITAT UND
STEIFIGKEIT

VERBINDEN.“

frachtet, denki er _oer leute
und leben nach. Onne Ligen
und Verstrickungen sollz  es
sein, sagt er. D oxime
versucht er konseguent umzu

selzen.

Selbst einen vor
gner Troylee gesth
mit franzdsischer F

wissensgrinden nicht  oufset
zen. ,lch finde Franks
zwar schén, bin aber V'
ger”, war seine Begrin
Mittlerweile fahrt genay i
ser Querdenker una MNaonkon-
formist, der permanen -
nem nur fur ihn K
Reggae-Sound groovt, in
nem der finanzkréftigsien Renn-
teams der Welt. Seinen ge-
wagten Fahrstil verstehi 2r als
eine ,Einladung on die Zu-
schauer’. Seine Bofschaft:
Kauf Dir ein Bike, fahr mit uns
und habe SpaB. Ich habe we-
gen meiner Show Rennen ver-
loren, aber die Message fir

(||J“

einen sauberen, spannungs-
geladenen  Sport  ist  viel
wichtiger.”

1. FEDERGABEL:

Ich fahre die Cannondale-Gabel, weil sie
sehr verwindungssteif ist und gut an-
spricht. Auf der Worldcup-Strecke in Cap
(IPMI testete ich schon das neve
Marzocchi-Element mit knapp neun Zenti-

meter Fede

2. HINTERRAD-
SCHWINGE:

Die mit Carbon ummantelte Alu-Schwinge
dieses Bikes ist echt einzigartig. Sie ist
sehr leicht und verbessert so das Hand-
ling des Bikes.

rweg.

3. KURBELN:

Ich fahre die Kurbeln von CODA. Sie sind
leicht, steif und echt grell.

4, NABEN:

Hinten fahre ich eine Hiigi Tandemnabe.
Die hiilt wirklich ordentlich was aus. Die
Vorderrodnobe stammt ebenfalls von
Hilgi.

5. REIFEN/
SCHLAUCHE:
Ich benutze einen speziellen Downhill-



u Ph,

Reifen von Michelin. Er wiegt mehr als
ein Kilogramm und hat einen verstirkten
Kevlardraht, damit er bei einem Defekt
nicht von der Felge springt. Auflerdem
arbeite ich zusammen mit Michelin on
speziellen Downhill-Schlduchen.

6. FELGEN:

Beim Worldcup in Cap d'Ail trete ich mit
einer 32 Millimeter breiten Felge an. Sie
ist wesentlich unempfindlicher gegen
Stofle. Bei meinem Fahrstil nicht ganz
unwichtig. Bis jetzt habe ich nimlich die
normalen Standordfelgen alle zu Schrott
gefohren.

7. HINTERES FEDER-
ELEMENT:

Die Hinterradschwinge und das Federele-
ment von Marzocchi sind daos Highlight an
diesem Bike. Die Federung spricht erst-
klassig an, hat einen groflen Federweg
und dimpft vor allem bei hohen Spriingen
hervorrogend. Die Laufruhe bei extremem
Tempo ist ehenfalls sehr beeindruckend.
Das Geheimnis der Hinterradschwinge: Ei-
ne herkimmliche Aluminiumschwinge wur-
de mit Carbon ummantelt. Die Dimpfung
ist einstellbar. Damit lifit sich das Rad den
Streckenverhiiltnissen entsprechend tunen.

LSCHON REIN OPTISCH IST
DER UNTERSCHIED
ZWISCHEN EINEM DIAMANT-
RAHMEN UND DIESEM
DESIGN ENORM, MAN MUSS
SICH ERST DARAN GEWOH-
NEN. DESIGN IST SCHLIESS-
LICH AUCH GESCHMACKS-
SACHE. DAS HINTERE
FEDERUNGSSYSTEM
GEFALLT MIR SEHR GUT.
ES IST GROSS DIMEN-
SIONIERT, DIE FEDERUNG
UND DAMPFUNG FINDE ICH
OPTIMAL. DIE FEDERGABEL
ARBEITET GUT. IHR
GROSSER YORTEIL IST DIE
VERWINDUNGSSTEIFIGKEIT.
ALLERDINGS GEFALLT

MIR DER PLOTZLICHE
ANSCHLAGPUNKT DER
GAREL NICHT."

JURGEN BENEKE UBER
DAS CANNONDALE SUPER V3000

«DAS CANNONDALE HAT
EIN SEHR ORIGINELLES
DESIGN. ICH FAHRE ABER
LIEBER KLASSISCHE
GEOMETRIEN. DIE GABEL
SPRICHT GUT AN, IST SEHR
STEIF, ALLERDINGS HAT SIE
EINEN ABRUPTEN AN-
SCHLAGPUNKT, UND DAS
HANDLING SAGT MIR AUCH
NICHT SO ZU. DIE HINTERE
FEDERUNG IST FUR EXTRE-
ME DOWNHILLS IDEAL.
GENAU DAS RICHTIGE BIKE
FUR FRANCKS AGGRESSIVE
FAHRWEISE."

JASON MCROY UBER
CANNONDALE DELTA V4000

CANNONDALE SUPER V 3000

Rahmen/Material: Connondale Super V3000; Aluminium-Rahmen
mit Aluminium-Schwinge, die mit Carbon ummantelt ist * Gewicht:
11,8 Kilogramm + Sitzwinkel: 73 Grad * Lenkwinkel: 71 Grad ¢
Schaltwerk: Shimano Deore XT * Umwerfer: Shimano Deore XT ¢
Ubersetzung: vorne: 38/48, hinten: 11-30 * Schalthebel: Grip Shift
SRT 500R achtfach * Bremsen: Shimano Deore XT * Bremshebel:
Shimano Deore XT * Kurbeln: CODA-Kurbeln * Innenlager: Shima-
no Deore XT * Steuversatz; Cannondale * Sattelstutze: Shimano
Deore XT ¢ Sattel: Flite Titanium * Pedale: Shimano SPD 727
Vorbau: Cannondale * Lenker: Cannondale * Naben: hinten: Higi-
Tandem-Nabe, vorne: Higi * Felgen: noch Mavic * Reifen: Michelin
Downhill-Reifen mit einem speziellen Downhillschlauch von Michelin *
Federgabel: Marzocchi-Element, das im Steuerrohr integriert ist.
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DIE HERAUS-
FORDERER IM
PROFI-TEST

ALPINESTARS

JURGEN BENEKE :
~Das hintere Fe-
derungssystem funk-
tioniert wirklich
klasse. Der Rahmen
ist sehr steif.
Die AMP-Gabel ver-
mittelt beim Brem-
sen ein etwas un-
sicheres Gefihl.
Mit einer anderen
Forke kénnte ich
das Bike auch im
Rennen fahren.™

JASON MCROY:
~It’s a pretty
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CROSSTRACK
SONOMA

JURGEN BENEKE:

,Das Bike ist
mir zu komforta-
bel. Die Federga-
bel funktioniert
sehr gut, aber
durch den groRken
Federweg nimmt sie

zuviel Energie
auf, Spriinge sind
nur noch mit

allergréfiter Mihe
méglich.™

——— JASON MCROY:
~Die Federgabel
ist sehr gut. Sie
hat ausreichend
Federweg und
spricht gut an.
Auch das hintere
Federungssystem

good bike. Die
Rahmengeometrie
pait, es fahrt
sich echt ange-
nehm. Wenn die
Federgabel noch
etwas verbessert
wird, ist das Bike
durchaus fiir Ein-
sdtze im Rennen
geeignet.™

FRANCK ROMAN:

~Ein gutes Bike,
gber flir Downhill-
Rennen nicht unbe-
dingt geeignet. Es
ist mir nicht wen-
dig genug und zu

wenig aggressiv
filr meinen Fahr-
stil. Fiir Cross-

Country-Einsidtze
allerdings ein gu-
ter Tip.™

bewdhrt sich beim
Downhill. Beim An-
tritt aus der Kur-
ve ist das Bike
hinten zu schwam-
mig. Vorsicht bei
grofien Steinen:
Das Kettenblatt
senkt sich beim
Einfedern und kann
auf Hindernisse
schlagen.™

FRANCK ROMAN:

~Das Bike schaut
echt cool aus, es
gefdllt mir. Es
ist sehr extrem,
sehr komfortabel
mit wviel Federweg
und einer sehr
wendigen, kurzen
Geometrie. Trotz-
dem wiirde dich es
selbst nicht fah-
ren."




VOTEC

—_— JURGEN BENEKE:

~Die Federgabel
ist gut - bis auf
den Lenkeinschlag,
na ja! Der Lenker
knallt dauernd ge-
gen das Oberrohr,
Dellen sind vor-
programmiert. An-
sonsten ist mir
das Votec durch
die Elastomerfede-
rung zu  schwam-
e

JASON MCROY:
«Ich kann mir
nicht vorstellen,
daR viele Biker
mit diesem Rad
Rennen fahren wer-
den. Wegen der
Elastomerfederung
fédhrt sich das Vo-
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KTM

—— JURGEN BENEKE:
+Elnziger

Schwachpunkt die-
ses guten Bikes
ist die Federga-
bel. Die AMP ist
nicht besonders
fir den Downhill
geeignet, fir den
Cross-Country da-
fiur bestens. Der
hintere Schwingen-
drehpunkt ist ge-
nial, der Antrieb
wird beim Kurbeln
in keinerlei Weise
beeinflubt. Man
kann gut aus der
Kurve wieder an-
treten. Filir mich
ist das KTM neben
dem Downhill- auch
ein gutes Cross-
Country-Bike."

JASON MCROY:
ol o don’t like
the feeling of the
KTM. Die Federung
fihlt sich nicht
gut an. Zu wenig
Federweg, und der
Hinterbau ist mir
nicht steif genug.
Es ist ein tolles
Race-bike, aber
nicht sonderlich
fiir extreme Down-
hills geeignet.™

FRANCK ROMAN:

~1 don’t feel the
suspension, Die
Dampfung 1ist mir
etwas zu straff.
Trotzdem: Ein gu-
tes Bike, speziell
fiir schnelle Kurse
wie beispielsweise
den Kamikaze-Down-
hill.»

tec schwammig wund
wenig prédzise.
AufBerdem ergibt
die Lenkerkon-
struktion keinen
Sinn. Stédndig
schlidgt man an.™

FRANCK ROMAN:

Das Bike ist
sehr leicht, die
Federgabel komfor-
tabel. Doch sie
hat schon fast zu
viel Federweg. Auf
schnellen, geraden
Strecken mit
groflen Steinen ist
das Votec wirklich
in Ordnung. Aller-
dings verliert man
in Kurven und
Tretpassagen zZu-
viel Energie. Da
gibt es noch wviel
zu, tam®



